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@ Fahrzeug mit einem zu offnenden Verdeck 

(57) Fahrzeug mit einem zu offnenden Verdeck, mit zwei 
entfernbaren seitlichen Dachrahmen mit ruckwarts sich 
daran anschlieftenden C-Saulen, mit einem verschiebba- 
ren Dachelement, insbesondere Faltschiebedach oder La- 
mellendach, das in Fuhrungen der seitlichen Dachrahmen 
aufgenommen ist, und einem flachigen hinteren Dachele- 
ment, insbesondere Heckscheibe, wobei das hintere fla- 
chige Dachelement schwenkbar an der Karosserie gehal- 
ten ist, wobei das verschiebliche Dachelement in seiner 
vollstandig geoffneten, hinteren Endstellung in dem fla- 
chigen Dachelement zugeordneten Fuhrungen aufge- 
nommen ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit einem zu 
offnenden Verdeck, mit zwei entfembaren seitlichen Dach- 
rahmen mit riickwarts sich daran anschlieBenden C-Saulen, 5 
mit einem verse hiebbaren Dachelement, insbesondere Falt- 
schiebeelement oder Lamellendach, das in Fiihrungen der 
seitlichen Dachrahmen aufgenommen ist, und einem flachi- 
gen hinteren Dachelement, insbesondere Heckscheibe, wie 
es bspw. aus der DE 196 34 507 CI bekannt ist. 10 
[0002] Das bekannte Fahrzeug weist ein Lamellendach 
auf, welches im geoffneten Zustand als Paket dem Heckteil 
eines Offnungsfahigen Daches zugeordnet ist und zusam- 
men mit diesem sowie mit den daran angelenkten, seitlichen 
vorderen Dachholmen im eingeschwenkten Zustand zur Ab- 15 
lage innerhalb der Karosserie gebracht wird. Das Lamellen- 
dach ist in den seitlichen Dachholmen gefuhrt. Das Fahr- 
zeug kann mit vollstandig geoffnetem Dach oder aber auch 
nur mit geoffnetem Lamellendach gefahren werden. Hierbei 
ist nachteilig, daB das abzulegende Paket insgesamt relativ 20 
groB ist und einen sehr groBen Ablageraum innerhalb des 
Fahrzeugs beansprucht. AuBerdem ist die durch das Lamel- 
lendach zu offnende Dachoffnung relativ klein. 
[0003] Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein ein- 
fach zu bedienendes Cabriolet-Fahrzeug zu schaffen, wel- 25 
ches mit einem teiloffnungsfahigem Verdeck ausgestattet 
ist, das auch vollstandig in eine abgesenkte Stellung ge- 
bracht werden kann. Der fur die Ablagestellung innerhalb 
des Fahrzeuginnenraums beanspruchte Raum soil dabei mi- 
nimiert und die Kinematik einfach gestaltet sein. 30 
[0004] Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen 
Fahrzeug erfindungsgemaB dadurch gelost, daB das hintere 
flachige Dachelement schwenkbar an der Karosserie gehal- 
ten ist, wobei das verschiebbare Dachelement in seiner voll- 
standig geoffneten hinteren Endstellung in dem flachigen 35 
Dachelement zugeordneten Fiihrungen aufgenommen ist. 
[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteranspriichen aufgezeigt. 

[0006] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines 
Ausfuhrungsbeispiels erlautert, wobei 40 
[0007] Fig. 1 in einer schematischen perspektivischen An- 
sicht ein erfindungsgemaBes Fahrzeug mit vollstandig ge- 
schlossenem Verdeck zeigt; 

[0008] Fig. 2 das Fahrzeug nach Fig. 1 zeigt, wobei das 
verschiebbare Dachelement zuriickgeschoben ist (teilgeoff- 45 
netes Verdeck); 

[0009] Fig. 3 eine Ansicht gemaB Fig. 1 und 2 zeigt, wo- 
bei das hintere flachige Dachelement zusammen mit dem 
darauf aufgeschobenen verschiebbaren Dachelement nach 
hinten aufgeschwenkt ist, vordere Dachrahmenteile an hin- 50 
tere Dachrahmenteile angeschwenkt sind und die hinteren 
Dachrahmenteile teilweise von der Karosserie gelost (aufge- 
schwenkt) sind; und 

[0010] Fig. 4 eine schematische Draufsicht auf den Heck- 
bereich des Fahrzeugs nach Fig. 1 bis 3 zeigt, wobei die 55 
Dachrahmenteile in Querrichtung eingeschwenkt und hori- 
zontal abgelegt sind und das hintere Dachelement zusam- 
men mit dem aufgeschobenen verschiebbaren Dachelement 
im wesentlichen horizontal fiber den Dachrahmenteilen ab- 
gelegt ist (vollstandig geoffnetes Verdeck). 60 
[0011] Fig. 1 zeigt in perspektivischer Ansicht ein sche- 
matisch angedeutetes Fahrzeug 1 mit einem zu offnenden 
Verdeck 2, das zwei seitliche, entfernbare Dachrahmen 3, 4 
aufweist, die jeweils aus einem vorderen Dachrahmenteil 
3a, 4a und einem hinteren Dachrahmenteil 3b, 4b bestehen. 65 
Die hinteren Dachrahmenteile 3b, 4b beinhalten bzw. bilden 
in diesem Fall die C-Saulen des Fahrzeugs. Alternativ konn- 
ten mit der Karosserie fest verbundene C-Saulen vorhanden 
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sein, an deren oberen Endabschnitten dann hintere Dachrah- 
menteile losbar bzw. schwenkbeweglich gehalten waren. 
Eine derartige alternative Ausfiihrungsform hatte den Vor- 
teil, daB die hinteren Dachrahmenteile im eingeklappten Zu- 
stand (wie nachfolgend noch ausgefiihrt) eine Querverbin- 
dung zwischen den C-Saulen bilden konnten, wodurch ein 
Uberrollschutz bereitgestellt wiirde. 

[0012] Zwischen und an den Dachrahmen 3, 4 ist an/in ge- 
eigneten Fiihrungen (nicht im einzelnen dargestellt) ein ver- 
schiebbares Dachelement 5 gefuhrt, das im vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiel als Faltschiebeelement ausgebildet ist. 
Hinter dem verschiebbaren Dachelement 5 und unmittelbar 
daran anschlieBend ist ein flachiges hinteres Dachelement in 
Form einer Heckscheibe 6 angeordnet. 
[0013] Die vorderen Dachrahmenteile 3a, 4a sind bei ge- 
schlossenem Verdeck, genauer gesagt bei nicht vollstandig 
geoffnetem Verdeck (Fig. 1 und 2), losbar mit einem Wind- 
schutzscheibenrahmen 8 verbunden. An ihrem hinteren 
Endabschnitt sind die vorderen Dachrahmenteile 3a, 4a 
schwenkbar, insbesondere um eine senkrechte Achse, mit 
den hinteren Dachrahmenteilen bzw. C-Saulen 3b, 4b ver- 
bunden. Die hinteren Dachrahmenteile bzw. C-Saulen 3b, 
4b sind mit einem Kugelgelenk 10 und einem in eine Verrie- 
gelung 13 greifenden Arretierungszapfen 12 mit der Karos- 
serie in Hohe der Fahrzeugbriistungslinie 14 verbunden. 
[0014] Die Heckscheibe 6 tragt zur Aufnahme des Falt- 
schiebedachs 5 seitliche Fiihrungen, die denen der vorderen 
und hinteren Dachrahmenteile 3a, 4a; 3b, 4b entsprechen 
und unmittelbar an diese anschlieBen. Die Heckscheibe 6 ist 
um eine horizontale, quer zur Fahrzeuglangsrichtung ange- 
ordnete Schwenkachse in Hohe der Fahrzeugbriistungslinie 
14 schwenkbar an der Karosserie angelenkt und kann nach 
hinten aufgeschwenkt (Fig. 3) und, nach Ablage der Dach- 
rahmenteile 3, 4, nach vorn in einer im wesentlichen hori- 
zontalen Ablagestellung zusammen mit dem darauf aufge- 
schobenem Faltschiebedach 5 abgelegt und an der Karosse- 
rie verriegelt werden (Fig. 4). Bei geschlossenem Dach und 
bei teilweise oder ganz geoffnetem Faltschiebedach 5 ist die 
Heckscheibe 6 an den Dachrahmenteilen 3, 4 und insbeson- 
dere an den C-Saulen 3b, 4b verriegelt. 
[0015] Der Bewegungsablauf beim Offnen des Verdecks 
ist wie folgt. Zunachst wird ausgehend von der vollstandig 
geschlossenen Dachstellung (Fig. 1) das Faltschiebedach 5 
geoffnet (nach hinten verschoben), wobei die einzelnen 
Dachelemente in den Fiihrungen der Dachrahmenteile nach 
hinten gleiten. Das Faltschiebedach wird bis iiber die Heck- 
scheibe nach hinten verschoben und dort in den genannten 
Fiihrungen der Heckscheibe aufgenommen (Fig. 2). 
[0016] AnschlieBend wird die Heckscheibe 6 entriegelt 
und zur Freigabe der Dachrahmenteile zusammen mit dem 
darauf befindlichen Faltschiebedach 5 um ihre horizontale 
Schwenkachse in eine Zwischenstellung nach hinten ge- 
klappt(Fig.3). 

[0017] Die Dachrahmen 3, 4 werden zur Losung vom 
Windschutzscheibenrahmen 8 und zur Losung des Arretie- 
rungszapfens 12 der C-Saulen 3b, 4b zunachst nach oben 
(bzw. rotatorisch in Richtung auf das Fahrzeugheck) ge- 
schwenkt. AnschlieBend werden die vorderen Dachrahmen- 
teile 3a, 4a nach innen/hinten eingeklappt (Fig. 3), um ab- 
schlieBend das Dachrahmenpaket iiber das hinter dem Arre- 
tierungszapfen 12 angeordnete Kugelgelenk 10 in die Ab- 
lageposition innerhalb des Fahrzeuginnenraums zu verbrin- 
gen (Fig. 4). Die Dachrahmenteile werden hierbei im we- 
sentlichen horizontal und quer zur Fahrzeuglangsrichtung 
abgelegt, wobei die Dachrahmenteile der beiden Seiten in 
der Regel asymmetrisch zueinander liegen, da ihre Lange in 
der Regel groBer ist als die halbe Fahrzeuginnenraumbreite. 
ZweckmaBigerweise ist zur Fiihrung der Ablagebewegung 



3 



DE 101 20 358 A 1 



4 



eine Kulissenfiihrung vorgesehen, die in das Kugelgelenk 
integriert sein kann. 

[0018] Nachdem der Ablagevorgang der Dachrahmenteile 
ggf. durch eine Arretierung im abgelegten Zustand abge- 
schlossen worden ist, wird die Heckscheibe 6 aus ihrer auf- 5 
geschwenkten Zwischenstellung (Fig. 3) um ihre horizon- 
tale Schwenkachse iiber die abgelegten Dachrahmenteile 
nach vorn zuruckgeschwenkt und an der Karosserie bzw. 
den Dachrahmenteilen verriegelt. In der in Fig. 4 dargestell- 
ten Endposition im vollstandig geoffneten Zustand des Ver- 10 
decks liegt die Heckscheibe 6 zusammen mit dem dariiber 
geschobenen Faltschiebedach 5 im wesentlichen horizontal 
in Hohe der Fahrzeugbrustungslinie. 

[0019] Zur abschlieBenden Abdeckung samtlicher Ver- 
deckteile (Dachrahmenteile, Heckscheibe und Faltschiebe- 15 
dach) kann eine Schutzabdeckung vorgesehen sein, insbe- 
sondere eine Persenning. 

Bezugszeichenliste 

20 

1 Fahrzeug 

2 Verdeck 

3, 4 Dachrahmen 

3a, 4a vorderes Dachrahmenteil 

3b, 4b hinteres Dachrahmenteil (C-Saule) 25 

5 verschiebbares Dachelement (Faltschiebedach) 

6 flachiges hinteres Dachelement (Heckscheibe) 
8 Windschutzscheibenrahmen 

10 Kugelgelenk 

12 Arretierungszapfen 30 
14 Fahrzeugbrustungslinie 

Patentansprtiche 

1. Fahrzeug mit einem zu offnenden Verdeck (2), mit 35 
zwei entfernbaren seitlichen Dachrahmen (3, 4) mit 
riickwarts sich daran anschlieBenden C-Saulen (3b, 
4b), mit einem verschiebbaren Dachelement (5), insbe- 
sondere Faltschiebedach oder Lamellendach, das in 
Fiihrungen der seitlichen Dachrahmen (3, 4) aufge- 40 
nommen ist, und einem flachigen hinteren Dachele- 
ment (6), insbesondere Heckscheibe, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das hintere flachige Dachelement 
(6) schwenkbar an der Karosserie gehalten ist, wobei 
das verschiebliche Dachelement (5) in seiner vollstan- 45 
dig geoffneten, hinteren Endstellung in dem flachigen 
Dachelement (6) zugeordneten Fiihrungen aufgenom- 
men ist. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die seitlichen Dachrahmen (3, 4) jeweils min- 50 
destens ein vorderes (3a, 4a) und ein hinteres Dachrah- 
menteil (3b, 4b) aufweisen, wobei das vordere Dach- 
rahmenteil beweglich an dem hinteren Dachrahmenteil 
angelenkt oder losbar damit verbunden ist. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB die vorderen Dachrahmenteile (3a, 4a) 
um eine im wesentlichen vertikale Achse schwenkbar 
an den hinteren Dachrahmenteilen (3b, 4b) angelenkt 
sind. 

4. Fahrzeug nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 60 
zeichnet, daB die hinteren Dachrahmenteile (3b, 4b) die 
C-Saulen bilden oder beinhalten. 

5. Fahrzeug nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die hinteren Dachrahmenteile (3b, 4b) an 
mit der Karosserie fest verbundenen C-Saulen losbar 65 
oder schwenkbar gehalten sind. 

6. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 2 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die hinteren Dachrahmen- 



teile (3b, 4b) im Bereich der Fahrzeugbrustungslinie 
(14) losbar oder schwenkbar mit der Karosserie ver- 
bunden sind. 

7. Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die hinteren Dachrahmenteile (3b, 4b) jeweils 
mittels eines Kugelgelenks (10) und einer Arretierung 
(12) an der Karosserie angelenkt sind. 

8. Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Arretierungen jeweils einen in eine karos- 
serieseitige Aufnahme greifenden Arretierungszapfen 
(12) aufweisen. 

9. Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die hinteren Dachrahmenteile (3b, 4b) im ein- 
geklappten Zustand (geoffnetes Verdeck) eine Quer- 
verbindung der C-Saulen bilden, so daB ein Uberroll- 
schutz entsteht. 

10. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 6 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die hinteren Dachrahmen- 
teile (3b, 4b) im eingeklappten Zustand (geoffnetes 
Verdeck) im wesentlichen horizontal im Bereich der 
Fahrzeugbrustungslinie (14) und quer zur Fahrzeug- 
langsrichtung abgelegt sind. 

11. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 5 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB fur die Ablagebewegung 
der hinteren Dachrahmenteile (3b, 4b) eine Kulissen- 
fiihrung vorgesehen ist. 

12. Fahrzeug nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kulissenfiihrung in ein Kugelgelenk 
(10) integriert ist. 

13. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 6 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB die hinteren Dachrahmen- 
teile (3b, 4b) im eingeklappten Zustand (geoffnetes 
Verdeck) asymmetrisch zueinander ablegbar sind. 

14. Fahrzeug nach einem der vorangehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das hintere Dachele- 
ment (6) um eine quer zur Fahrzeuglangsachse insbe- 
sondere in Hohe der Fahrzeugbrustungslinie (14) ange- 
ordnete Schwenkachse aufschwenkbar ist. 

15. Fahrzeug nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwenkachse heckseitig an dem hin- 
teren Dachelement 6 angeordnet ist, so daB das Dach- 
element nach hinten aufschwenkbar ist. 

16. Fahrzeug nach einem der vorangehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das hintere Dachele- 
ment (6) bei geschlossenem Verdeck an den seitlichen 
Dachrahmen (3, 4) und/oder an der Karosserie arretier- 
bar ist. 

17. Fahrzeug nach einem der vorangehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das hintere Dachele- 
ment (6) bei geoffnetem Verdeck an der Karosserie ar- 
retierbar ist. 

18. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 6 bis 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB das hintere Dachelement 
(6) bei vollstandig geoffnetem Verdeck in eine im we- 
sentlichen horizontale Lage iiber die eingeklappten 
hinteren Dachrahmenteile (3b, 4b) geschwenkt und ar- 
retiert ist. 

19. Fahrzeug nach einem der vorangehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das hintere Dachele- 
ment (6) bei vollstandig geoffnetem Verdeck durch das 
verschiebbare Dachelement (5) ganz oder teilweise ab- 
gedeckt ist. 

20. Fahrzeug nach einem der vorangehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das hintere Dachele- 
ment (6) mit dem darauf aufgeschobenen Dachelement 
(5) und/oder die hinteren Dachrahmenteile in der abge- 
legten Stellung mit einer Schutzabdeckung, insbeson- 
dere Persenning, abdeckbar ist/sind. 
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21. Fahrzeug rnit einem zu offnenden Verdeck (2) und 
mit zum Offnen des Verdecks einklappbar an der Ka- 
rosserie angelenkten C-Saulen (3b, 4b), dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die C-Saulen (3b, 4b) jeweils mittels 
eines Kugelgelenkes (10) und einer Arretierung (12) 5 
mit der Karosserie verbunden sind. 

22. Fahrzeug nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Kugelgelenk (10) im Bereich der 
Fahrzeugbrustungslinie (14) angeordnet ist. 

23. Fahrzeug nach Anspruch 21 oder 22, dadurch ge- 10 
kennzeichnet, daB die Arretierung durch einen Arretie- 
rungszapfen (12) an der C-Saule und einer entspre- 
chenden Verriegelung (13) an der Karosserie gebildet 
ist. 

24. Fahrzeug nach Anspruch 23, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB der Arretierungszapfen (12) in Fahrtrich- 
tung vor dem Kugelgelenk (10) angeordnet ist. 

25. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 21 bis 24, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Kulissenfuhrung zur 
Fiihrung der Ablagebewegung der C-Saulen (3b, 4b) 20 
vorgesehen ist. 

26. Fahrzeug nach Anspruch 25, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kulissenfuhrung in das Kugelgelenk 
(10) integriert ist. 

25 
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